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Zusammenfassung

Aus einer Analyse des Parkbedarfs fir Fahrrader im Leipziger Stadtgebiet werden
Standort-Vorschlage fir neu aufzustellende Abstellanlagen abgeleitet. Schwer-
punkte dabei sind die Innenstadt und der Bereich des Hauptbahnhofs. In diesen
Bereichen besteht an etwa 50 Stellen deutlicher Bedarf; vielfach ist ein
,Parknotstand“ uniibersehbar. Fir das Gbrige Stadtgebiet wurden insgesamt um die
70 Vorschlage zusammengestellt, womit nur ein geringer Ausschnitt des tatsach-
lichen Bedarfs erfasst ist.

Es wird ein umfassendes Sonderprogramm ,,Fahrradparker fiir Leipzig“ vorge-
schlagen mit Einbeziehung der Akteure, die von solchen Abstellanlagen an ihren
Einrichtungen profitieren. Dafir werden die nétigen Rahmenbedingungen und
konkrete Realisierungsschritte genannt.

Handlungsbedarf wird auch beim Thema Werbung an Abstellanlagen gesehen. Im
Ergebnis der Problemanalyse wird eine Novellierung der Gestaltungssatzung vorge-
schlagen mit grundsatzlichem Verbot der Werbung an mobilen Parkern mit Vorder-
radklemme.

Dartber hinaus wird empfohlen, die formschénen und funktionsgerechten Leipziger
Anlehnbigel — anstelle von Pollern — verstarkt zum Freihalten von Seitenbereichen
im Stralenraum (quasi in Doppelfunktion) einzusetzen, und ebenso fir den Baum-
schutz — statt der bisher verwendeten zum Fahrradparken nicht optimal geeigneten
Schutzbigel.

Bei GroRRbaustellen haben sich transportable Biigel bewéhrt, die auch fir Grof3-
veranstaltungen in ausreichender Zahl bereit gestellt werden sollten. Dabei sollten in
Zukunft auch Bemihungen um ein bewachtes Fahrradparken unterstitzt werden.

Bisher nicht befriedigend geldst ist die Einrichtung von Abstellanlagen bei Neu-
bauten oder wesentlichen Anderungen im Bestand. Neben vorbildhaften Lésungen
Uberwiegen die Fallbeispiele, bei denen der vorhandene Bedarf nicht abgedeckt
wurde oder wo keine funktionsgerechten Anlagen aufgestellt wurden.

In einer speziellen Analyse wurde die Bereitstellung von Parkmdglichkeiten beim
StraBenumbau untersucht. Es zeigt sich, dass in der Regel der fast immer immense
Bedarf fur das Abstellen von Autos vorrangig bedacht wird, wahrend Fahrradparker
oft nur sehr sparsam eingeordnet werden.

Handlungsbedarf

Durch die kaum zu Gbersehende weitere Zunahme des Radverkehrsaufkommens ist
an vielen Stellen im Stadtgebiet ein regelrechter ,Notstand® fir das Abstellen von
Fahrradern zu beobachten. Das ist einerseits natirlich erfreulich. Spiegelt es doch
den positiven Effekt unserer gemeinsamen Bemuihungen fir mehr Radverkehr
wieder. Andererseits macht das auch den Handlungsbedarf deutlich, um den Bedarf
fur das sichere Parken von Fahrradern abzudecken und noch mehr Leipzigerinnen
zu animieren, den Grol3teil ihrer taglichen Wege mit dem stadtvertraglichsten Fahr-
zeug zurickzulegen.

Entsprechende Aktivitdten sind in verschiedenen Handlungsfeldern nétig, die im
Folgenden aufgelistet und erldutert werden. Fir einige Bereiche wird im wesent-
lichen nur der Handlungsbedarf formuliert. Zu anderen Themenfeldern werden ganz
konkrete Malinahmen-Vorschlage fur die Umsetzung unterbreitet.



1.Standort-Vorschlage

Zu den Untersuchungen uber das ,Fahrradparken in Leipzig“ gehéren als
Schwerpunkt Vorschlage fir neue Abstellanlagen. Bei der vorgenommenen Analyse
wurde besonderes Augenmerk auf die Innenstadt innerhalb des Promenadenrings
(Anlage 1) und den Hauptbahnhof (Anlage 2) gelegt. Dort sind die Unterschiede
zwischen Angebot und Bedarf besonders augenféllig. DarGber hinaus wurde auch
eine gréRere Anzahl anderer Standorte aufgelistet (Anlage 3). Damit konnten aller-
dings die Stellen mit erheblichem Bedarf auch nicht annahernd vollstandig erfasst
werden.

2.Forderprogramm fiir Fahrradbiigel

Seit jeher gibt es Bemihungen seitens des ADFC, Hausbesitzer und Vermieter,
Betreiber von Kultureinrichtungen, Geschéaften, Gaststatten usw. dafiir zu sensibili-
sieren, etwas fir ihre Rad fahrenden Mieter, Besucher oder Kunden zu tun. Vor
etwa 10 Jahren hatte der ADFC Leipzig — im Auftrag der Stadt — den Entwurf eines
Faltblattes erarbeitet, in dem alles enthalten war, was nétig ist, um nutzergerechte
Fahrrad-Parkmdglichkeiten ,vor der eigenen Tur“ zu schaffen. Die Unterschiede
zwischen Angebot und Bedarf sind inzwischen noch deutlicher zu erkennen.

Leipzig sollte ein Sonderprogramm ,,Fahrradparker fiir Leipzig“ auf den Weg
bringen. Entsprechende 6ffentlichkeitswirksame Aktivitdten zu diesem Thema sind
aktuell u. a. aus Kiel, Rostock, Berlin bekannt sowie eine sehr attraktiv gestaltete
(grol¥formatige) Broschlire aus der Landeshauptstadt Dresden. Fur Leipzig wird
folgendes Herangehen vorgeschlagen:

Verfahren:

Es sollte einfach geregelt und transparent fiir die Interessenten sein. Dies kénnte in
etwa so aussehen:

> Interessierte missen nur ein Antrags-Formular ausfillen

> Planung bis Bauausfiihrung in Regie der Stadtverwaltung

> Bevorratung der Stadt mit einer grof3en Anzahl Bugel (Kostenminimierung).

> Antragsteller bekommt ,seine“ Fahrradbiigel zu einem rabattierten Pauschal-

preis (Kostensicherheit)

Realisierung:

> Es wird ein Sonderprogramm ,,Fahrradparker fiir Leipzig“ aufgelegt, bei
dem Interessenten mit Preisnachlassen gelockt werden.

> Es wird ein Faltblatt entwickelt und 6ffentlichkeitswirksam verbreitet, in dem
der Nutzen von attraktiven Fahrrad-Parkméglichkeiten sowie alle fur die
Antragsteller relevanten Angaben enthalten sind: Rahmenbedingungen fir die
Aufstellung, Ablauf der Genehmigung, Parkertyp, Adressen und Ansprech-
partner in der Stadtverwaltung, Kosten, Kostenvorteil aus dem Sonder-
programm usw.



> Mit dem Antragsteller ist der genaue Standort bei einem Ortstermin abzu-
stimmen.

> Fir den Erfolg ist eine gute Offentlichkeitsarbeit durch die Verwaltung und
den ADFC von grol3er Bedeutung: Auslage des Faltblattes in den Bulrger-
amtern, den Zweigstellen der Stadtbibliothek, bei Fahrradhéandlern, im ADFC-
Laden usw. sowie Werbung im 6ffentlichen Raum, im Internet und tber die
Presse. AulRerdem kdnnte das Faltblatt Uber Vermietervereine gezielt an
Hausbesitzer verteilt werden. Die LWB sowie weitere, grolde und mittlere
Wohnungs-Genossenschaften sollten direkt angesprochen werden, ebenso
stadtische Einrichtungen wie Freib&der, Schwimmbhallen, Sporthallen und
-platze

> Flachendeckend sollten alle Supermarkte und Einkaufszentren direkt auf das
Sonderprogramm hingewiesen werden.

Ein solches Sonderprogramm ist nicht zum Nulltarif erhaltlich. Da aber gemaf
Luftreinhalteplan fiir Leipzig erfreulicherweise 10 % der Tiefbaumittel fir Rad und
Fuld einzusetzen sind und fur 2009 wieder ein eigenstandiger Haushaltansatz fur
Radverkehr vorgesehen ist, kann realistischerweise mit der Einstellung eines ange-
messenen Finanzvolumens fir das erwiinschte Sonderprogramm ,Fahrradparker fur
Leipzig“ gerechnet werden. In den Diskussionsprozess zu diesem Vorschlag sollte
der ADFC eingebunden werden.

Zu prufen ware, ob nur Abstellanlagen im 6ffentlichen Raum oder auch auf privaten
Flachen geférdert werden. Letzteres kdnnte vielleicht zu einem leicht héheren Preis
erfolgen oder eben nur ohne Amtsbetreuung.

3.Werbung auf Abstellanlagen

Die Méglichkeit zur Werbung an den Leipziger Bugeln wére ein sehr beachtlicher
Anreiz fur Akteure an den Zielpunkten des Radverkehrs, sich fir den Einsatz dieses
nutzergerechten, attraktiven Abstelltyps zu engagieren. Dazu missen allerdings die
jetzigen Rahmenbedingungen in Leipzig umgestellt werden.

Aktueller Stand:

Derzeit ist Werbung an Leipziger Blgeln grundsétzlich nicht zuldssig. Im Gegensatz
dazu kénnen Geschafte, Gaststatten usw. aber Gber mobile Fahrradparker auf sich
aufmerksam machen. Diese Stander sind

- stadtgestalterisch problematisch und deshalb eigentlich unerwtinscht,
- stellen haufig Stolperstellen und Komfort-Einschrankungen fir FuRganger dar,
- sind in fast allen Fallen vom unangenehmen Typ ,Felgenkiller”.

Nach einem Stadtratsbeschluss missen fir solcherart Reklametrager sogar keine
Benutzungsgebihren mehr gezahlt werden.

Ein augenfalliges Beispiel dafir, dass die derzeitigen Regelungen &nderungs-
bedirftig sind, findet sich am Museum fir Druckkunst in der Nonnenstrale — siehe
Foto auf der nachsten Seite. Wenn schon Werbung an Fahrradparkern, dann sollte
diese an Leipziger Bilgeln zugelassen werden und nicht wie hier, an einem
zusatzlich aufgestellten ,Felgenkiller erfolgen.



Vorschlag:

1.

Novellierung der Gestaltungssatzung mit grundsatzlichem Verbot von mit
Werbung bestiickten mobilen Parkern des Typs ,Felgenkiller (Vorder-
radhalterung) — zumindest aber Festlegung deutlicher Hirden fir eine
Genehmigung bezuglich Lage im Strallenraum, Funktionalitdt des Standers,
Gebuhren usw.

Zulassung von (gebuhrenpflichtiger?) Werbung an den Leipziger Bugeln,
wobei das auf eine Flache beschrankt bleiben sollte, die in GréRe und
Position in etwa dem rot-weilRen Warnbalken in den Bugeln entspricht. — In
unserer Landeshauptstadt Dresden ist Werbung an Fahrradbiigeln gegen
Gebuhr méglich.

Zulassung von Werbung auch an mobilen so genannten Doppelparkern von
Privaten wie z. B. in Berlin.

Solche mobilen Doppelblgel bieten mindestens drei Radern einen sicheren Stand.
In Berlin dirfen solche Parker genehmigungsfrei vor Geschéften aufgestellt und mit
einer Eigenwerbung ausgestattet werden — Foto aus ,Fahrradparken in Berlin — Leit-
faden fur die Planung®, Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung. Berlin, Marz 2008,

41 S.

4.Blgel statt Poller

Vorschlag:

Wenn eine Freihaltung von Rad- und Gehwegen erforderlich ist, sollte grundsétzlich
Uberpruft werden, ob statt Poller Fahrradbligel in Doppelfunktion aufgestellt werden
kénnen.



Begrindung:

Bei hohem ,Parkdruck® werden Autos oftmals auf Rad- und Gehwegen abgestellt.
Auch die beim StraRenumbau inzwischen zum Standardrepertoire gehdrenden
schénen Gehwegnasen werden leider oft zum Kfz-Parken missbraucht — siehe z. B.
Anlage 4, S. 4, Ziff. 6. Um das Falschparken zu verhindern, werden stellenweise
Poller verwendet. Dabei wére die Freihaltung der Verkehrsflachen dort i. d. R. auch
mit Fahrradbiigeln mdéglich.

Fallbeispiele Gottschedstralde (links) und Martin-Luther-Ring in H6he Nonnenmuhl-
gasse: Hier kénnten langs angeordnete Fahrradblgel einen doppelten Nutzeffekt
haben: Schutz gegen Falschparker und gleichzeitig ein attraktives Angebot fiir das
Fahrradparken

5.Bugel fiir Baumschutz

Vorschlag:

Verbindliche Festlegungen, dass fir den Schutz von Stralenbdumen zuklnftig
Modelle, wie z. B. der Leipziger Anlehnbiigel, zu verwenden sind, die in Doppel-
funktion optimal nutzbar sind. Abweichungen von dieser Vorgabe miissen gesondert
begrindet werden.

Begriindung:

StralRenbdume mussen oftmals vor parkenden Fahrzeugen geschitzt werden.
Beispiele in anderen Stadten zeigen, dass daflr Einrichtungen verwendet werden
kénnen, die auch dem Parken von Fahrrader dienen — siehe die Fotos unten aus
Frankfurt am Main, aus Heringsdorf und vom Vorplatz des Erfurter Hauptbahnhofs

In Leipzig werden fur den Baumschutz haufig Stahlblgel verwendet, die zwar eine
ahnliche Form wie die Fahrradbligel haben, aber fiir glinstige Nutzungsbedingungen
zum Fahrradparken einfach zu niedrig sind. Trotzdem werden sie, wenn keine
Alternativen vorhanden oder die angebotenen Parkmdglichkeiten besetzt sind, sehr
oft als Abstellanlagen genutzt.
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Beispiele fur die (urspringlich nicht so gedachte) Nutzung der in Leipzig derzeit
verwendeten Baumschutzbigel zum Fahrradparken: Riebeckstralle, Waldstralle,
Karl-Liebknecht-StralRe, Pfaffendorfer Stral3e (v. I.)

6.Transportable Bligel

Vorschlag:

Das Verkehrs- und Tiefbauamt — VTA sollte sich einen (nicht zu gering bemes-
senen) Vorrat an transportablen Fahrradbligeln zulegen, der dann an Baustellen
(aber auch bei anderem zeitlich eng begrenzten Bedarf, z. B. bei Grol3veranstaltun-
gen) eingesetzt werden kann.

Begrindung:
Auf dem Burgplatz haben sich die dort dringend bendétigten mobilen Doppelparker
sehr bewahrt. Ebenso die Bigel auf dem Markt.

Aktuellen Bedarf fur solche mobilen Anlagen gibt es z. B.

e Hauptbahnhof: dort zurzeit katastrophale Parkbedingungen fur Fahrrader —
siehe Anlage 2!

e Burgplatz, Eingang Petersbogen: Obwohl hier bereits viele mobile Bulgel
aufgestellt worden sind, gibt es enormen Bedarf fir das geordnete Abstellen
der Rader.

¢ Markt und weitere Innenstadt-Baustellen



e UniversitatsstraBe, Stadtisches Kaufhaus: Hier ist von der Universitat ein
Fahrrad-Parkplatz auf der Fahrbahn markiert und entsprechend beschildert
worden. Da dieser Standort nicht mit Bligeln ausgestattet wurde, kommt es
immer wieder zu dem berichtigten ,Dominoeffekt".

7.Bewachtes Fahrradparken

Prédestiniert dafiir sind Fahrradstationen mit den traditionellen Funktionen Aufbe-
wahrung, Verleih, Verkauf und Service. Die mit dem Umbau des Leipziger Haupt-
bahnhofs (als erste Fahrradstation in unserem Freistaat) entstandene Einrichtung im
Parkhaus West ,funktioniert” allerdings Uberhaupt nicht — sehr zum Leidwesen
zahlreicher an einer Nutzung Interessierter. Die Problematik kann im Rahmen dieser
Studie nicht weiter vertieft werden. Hier besteht seit Langem Handlungsbedarf.

Von der Wahlervereinigung ist kirzlich das Thema Fahrradparkhaus in der Innen-
stadt in die Diskussion gebracht worden. Derartige Parkmoéglichkeiten sind aus
Grol3stddten in den Niederlanden bekannt. In der Fahrradstadt Mlnster gibt es —
neben der grolRen Radstation am Hauptbahnhof — ebenfalls eine solche Einrichtung.
Sie bieten neben bewachtem Fahrradparken auch verschiedenen Service rund ums
Radfahren, haben als Zielgruppe neben Radtouristen insbesondere auch Besucher
von Gaststatten, Theatern usw. Und sie sind deshalb bis in die Nacht hinein
geodffnet. Ein kostendeckender Betrieb ist am ehesten erreichbar, wenn dieser mit
geférderten Langzeitarbeitslosen o. A. durchgefiihrt werden kann. In der Leipziger
Innenstadt sollten zunachst alle méglichen Standorte mit Bligeln ausgeriistet werden
— siehe dazu insbesondere Anlage 1.

In verschiedenen Stadten gibt es bewachtes Fahrradparken an FuBballstadien, wie
z. B. in Dortmund. Der eingezaunte Parkplatz (siehe Foto unten) wird dort bei Ful3-
ballspielen vom dortigen ADFC im Auftrag der Stadt betrieben.




Bewachtes Parken ist u. a. auch wéhrend der Fuf3ball-WM 2006 an verschiedenen
Spielorten angeboten worden. In Berlin ist dieses Angebot intensiv professionell
beworben worden. Das hat zu einer markanten Zunahme des Radverkehrsanteils
beigetragen.

8.Fahrradparker bei baulichen Anlagen

Vorschlage:
1. Bei Neubau-Vorhaben oder wesentlichen Anderungen sollten die geplanten
Lésungen fur das Fahrradparken in der AG Rad zur Diskussion gestellt
werden, bevor dazu Entscheidungen getroffen werden.

2. Fur Leipzig ist eine Fahrradparkersatzung nétig, um optimale Parkbedingun-
gen fur Fahrrader zu garantieren. Solange es diese Satzung nicht gibt, sollten
die modernen Anforderungen an die Einordnung von Fahrrad-Abstellanlagen
den Antragstellern von Baugenehmigungen als Faltblatt zur Verflgung
gestellt werden.

3. In Bebauungsplane sind Festlegungen zum Fahrradparken aufzunehmen und
durch das Bauordnungsamt zu kontrollieren. (Dieser Punkt entspricht der
Empfehlung der Gutachter fir das 2002 beschlossene Radverkehrskonzept.)

Begriindung:
Die in Leipzig praktizierte Verfahrensweise ist fir an diesem Thema interessierte
Aulienstehende nicht transparent. So ist auch eine Bewertung der vorgegebenen
Stellplatzzahl in der Baugenehmigung im Vergleich mit der dann anzutreffenden
Realsituation nicht mdglich. Fir eine Bewertung sind Aussagen zu folgenden Fragen
nétig:
1. Wie viel Stellplatze (jeweils getrennt fir Kfz und Fahrrader) resultieren fur das
genannte Vorhaben aus den Vorgaben gemal ,Richtzahlentabelle fir den
Stellplatzbedarf und den Bedarf an Abstellplatzen fir Fahrrader*?

2. Welche Anzahl an Stellplatzen (wieder jeweils getrennt) ist in der Bau-
genehmigung festgelegt? Und: Gibt es Vorgaben, wo sie einzurichten sind
und fir welchen Nutzerkreis die Stellplatze vorzuhalten sind?

3. Wie viel Stellplatze (getrennt) sind tatsachlich gebaut worden und fir welchen
Nutzerkreis sind sie praktisch nutzbar?

Neben der Anzahl ist die Qualitat der Fahrrad-Stellplatze von aufRerordentlicher
Bedeutung. Fir die Einschatzung sind Angaben erforderlich Gber zu verwendende
Parkertypen und wo die Stellplatze eingeordnet werden, also méglichst nicht

- auf ungeeigneten ,Restflachen” (die so weit entfernt von den Zielpunkten
sind, dass sie dann nicht benutzt werden) oder

- an Standorten mit schlechter sozialer Kontrolle (die dann auch tberwiegend
nicht angenommen werden) oder

- mit schlechter Zuganglichkeit (GUber Treppen, enge Turen usw.)

10



Ein weiteres Problem betrifft die Sicherstellung einheitlicher Verfahrensweisen bei
Bauvorhaben unterschiedlicher Bauherren.
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Fallbeispiele, die den Handlungsbedarf illustrieren:
- Sportbad An der Elster in der Antonienstral3e,
- Grassimuseum am Johannisplatz,
- Personaleingang der Oper in der Goethestralde (v. I.).

Alle drei Einrichtungen sind aufwandig saniert worden. Am Sportbad gibt es jetzt
vorbildliche Parkmdglichkeiten fir Rader, im Eingangsbereich des Grassimuseums
nur ein paar ,Felgenkiller* und an der Oper weder bedarfs- noch funktionsgerechte
Parkmdglichkeiten.
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Anlage 1:

Fahrradparken Innenstadt

Diese Ausarbeitung war bereits Bestandteil einer Stellungnahme des ADFC zur
1. Lesung ,,Fortschreibung der Konzeption autoarme Innenstadt“ vom 26.05.08.
Das Papier war mit Schreiben vom 02.06.08 an das Verkehrs- und Tiefbauamt —
und ebenso an die Stadtratsfraktionen — libermittelt worden. Die Ausfiihrungen
in der Anlage zu dieser Stellungnahme werden hier unverandert ibernommen.

Zu den in dieser Anlage 1 zusammengestellten Standort-Vorschldagen gibt es
aktuelle Ergéanzungen im Haupttext. Die in den u. g. ,,Vorbemerkungen* unter
Punkt 8 (Werbung an Abstellanlagen) und 9 (Transportable Biigel) stehenden
Ausfiihrungen erscheinen im Haupttext der jetzigen Studie noch einmal in
einer aktualisierten Fassung.

In dieser Zusammenstellung werden Standorte fir Fahrrad-Abstellanlagen benannt.
In der Innenstadt ist ein ausgeprégter Handlungsbedarf vorhanden. An vielen Stellen
ist eine Beschreibung der aktuellen Situation mit dem Begriff ,Bedarf‘ unzureichend,
es herrscht regelrechter ,,Fahrrad-Parknotstand”. Das ist einerseits natlrlich sehr
erfreulich. Spiegelt es doch den positiven Effekt unserer gemeinsamen Bemuihungen
fur mehr Radverkehr wieder. Andererseits zeigt es aber auch: Es gibt noch unge-
nutzte Potenziale fir bessere Benutzungsbedingungen fiir das klimaschonende
Verkehrsmittel.

Vorbemerkungen:

1. Wegen der Uiberaus engen Terminstellung war keine aktuelle Umfrage unter
den ADFC-Aktiven und anderen am Thema Interessierten Uber den realen
Bedarf mdglich. Die Aufzahlung ist somit ganz sicher unvollstandig.

2. Die folgende Liste ist jedoch auch so bereits so umfangreich, dass die
Verwaltung damit eine groBe Auswahl an konkreten Vorschldgen hat, die
Eingang in kurz- und mittelfristige Malinahmenprogramme finden kénnen.

3. Die beigefligten Fotos sind Momentaufnahmen. Ein Grofteil ist in der kalten
Jahreszeit, also auRerhalb der Haupt-Radfahrsaison, aufgenommen worden.
Sie dokumentieren so nicht unbedingt den realen Bedarf an der jeweiligen
Stelle, sondern illustrieren vor allem den vorhandenen Handlungsbedarf.




4. Ganz wichtig: Wenn tatséchlich eine am vorhandenen oder zu erwartenden
Bedarf orientierte Planung fir Fahrradparker in der Innenstadt gemacht
werden soll, ist eine flachenhafte Bedarfsermittlung unter Standard-
bedingungen unumgénglich.

5. Wegen der (in der Innenstadt fast Uberall vorhandenen) Flachenkonkurren-
zen im oOffentlichen Raum kann natirlich nicht an jeder der aufgelisteten
Stellen der Fahrrad-Parkbedarf (voll) befriedigt werden. Hier muss in jedem
Fall eine faire Abwégung der verschiedenen Nutzungsanspriche stattfinden.

6. Wichtig ist bei der Aufstellung der Blgel, dass vom Regelabstand = 1,20 m
nur in besonderen, konkret zu begrindenden Fallen abgewichen werden darf,
um den fir eine angenehme Benutzung nétigen Abstellkomfort zu gewahr-
leisten.

7. In einer ADFC-Zuarbeit fiir die Verwaltung vom 15.02.07 wurden diverse
Standort-Vorschldge unterbreitet. Diese werden hier noch einmal aufgelistet,
da an den genannten Orten weiterhin Handlungsbedarf besteht.

8. In der o. g. Zuarbeit hatten wir auch Vorschlage zum Problem der Werbung
an Abstellanlagen gemacht, dass besonders im innenstadtnahen Raum
relevant ist. Dazu hatten wir Folgendes ausgefuhrt:

Die Mdoglichkeit zur Werbung an den Fahrradbiigeln wére ein sehr beacht-
licher Anreiz fiur Antragsteller, sich flr nutzergerechte, attraktive Park-
mdglichkeiten flr Radfahrer zu engagieren. Dazu miissten aber die jetzigen
Rahmenbedingungen geéndert werden.

Aktueller Stand:

Derzeit ist Werbung an den Leipziger Bugeln grundséatzlich nicht zuldssig.
Geschéfte, Gaststatten usw. kénnen demgegeniber aber auf mobilen Anlagen
auf sich aufmerksam machen. Diese Stéander sind

- stadtgestalterisch problematisch — und deshalb eigentlich unerwiinscht,
- haufig Stolperstellen und Komfort-Einschrankungen fir FuRgénger,
- in fast allen Fallen vom unangenehmen Typ ,Felgenkiller®.

Zum Entsetzen des ADFC hat unser Stadtrat vor einiger Zeit sogar beschlos-
sen, dass flir solcherart Reklametrager keine Benutzungsgebihren mehr
gezahlt werden mussen.

Vorschlag:

1. Novellierung der Gestaltungssatzung mit grundséatzlichem Verbot mobiler
Abstellanlagen mit Werbung — zumindest aber Festlegung deutlicher
Hurden fir eine Genehmigung bezlglich Lage im StralRenraum, Funktio-
nalitdt des Standers, Geblihren usw.

2. Zulassung von Werbung am Leipziger Bigel, wobei das auf eine Flache
beschrankt werden sollte, die in GréRe und Position in etwa dem rot-
weillen Warnbalken in den Bugeln entspricht. (In Dresden ist Werbung
an Fahrradbiigeln gegen Gebihr méglich.)

9. In dem unter Punkt 7 bereits genannten ADFC-Schreiben vom 15.02.07 hatten
wir uns auch zum Thema transportable Biigel gedullert. Diese mobilen
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Abstellanlagen haben sich auf dem Burgplatz und auch auf dem Markt sehr
bewéahrt.
Vorschlag:

Die Stadt sollte sich einen (nicht zu gering bemessenen) Vorrat an
transportablen Fahrradbiigeln zulegen, der dann an Baustellen (aber auch bei
anderem zeitlich eng begrenzten Bedarf, z. B. bei GroRveranstaltungen)
eingesetzt werden kann.

Aktueller Bedarf dafr ist z. B.
e Hauptbahnhof: dort zurzeit katastrophale Parkbedingungen fir Rader!
e Universitatsstralde, vor Stadtischem Kaufhaus
e Markt und weitere Innenstadt-Baustellen

10.1In der nachfolgenden Auflistung sind d i e Standorte, fir die es (nach unserem
Kenntnisstand) bereits abgestimmte Plane gibt, mit *) gekennzeichnet. Fir
diese Vorschlage ist seitens des ADFC auch die Erwartungshaltung fir eine
zeitnahe Realisierung besonders ausgepragt.
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« SchillerstraBe: Hier steht bereits eine erhebliche Anzahl Bugel auf der
Fahrbahn vor der Uni-Einrichtung (Foto links). Der Bedarf ist aber viel gréer,
z. B an der Sparkasse (Foto Mitte). Das Schild ,Fahrréder abstellen verboten*

an der Volksbank signalisiert das auch (Foto rechts).
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o Neumarkt: wild (z. T. neben vorhandenen Anlagen) abgestellte Rader an
verschiedenen Stellen, z. B. bei Karstadt (Foto links) und an der Ecke
Magazingasse (Foto Mitte und rechts)



« NikolaistraRe: Bedarf an verschiedenen Stellen gréRer als das Angebot
(siehe die Fotos). Auch auf dem Nikolaikirchhof gibt es Notwendigkeit zur
Nachristung
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o Willy-Brandt-Platz: wegen des unzureichende
ersatzweise die Rabatte beparkt und ist inzwischen total ruiniert

=

n Angebot

« Burgplatz: obwonl hier (Foto links und Mitte), wie auch auf dem Markt
(Foto rechts), mobile Bligel aufgestellt wurden, wird damit der tatsachliche
Bedarf bei weitem nicht abgedeckt.

o Petersstrale: Bedarf an verschiedenen Stellen, u. a. Musikschule (Foto
rechts)



Besonders aber bei Hugendubel und der angrenzenden Griinfliche nahe dem
Markt

Die Parksituation bei Karstadt ist bereits seit Ldngerem in der AG Rad thematisiert
worden. Dies st aktuell das negative Parade-Beispiel fiir ,Fahrrad-
verschmutzung®, die durch zielnahe (erganzt auch durch entfernter liegende)
Angebote gemildert werden kann.

. PreuBergésschen: Hier ist eine grof3ere Zahl Bugel aufgestellt worden,
fur die der Bedarf jedoch deutlich gréRer als das Angebot ist, obwohl sie sich
nicht zielnah an den Zugéangen von Karstadt befinden.



o Grlmmalsche Strafe: Bei Galerla Kaufhof existiert — genau wie bei
Karstadt — ein besonders ausgepragter ,Notstand“. Ganz unversténdlich ist,
dass die zahlreichen vormals an der Schaufensterfront vorhandenen Fahrrad-
biigel ohne Ersatz verschwunden sind.

Frage: Was kann unternommen werden, damit dort die neu erzeugte massive
»Fahrradverschmutzung“ beseitigt (oder zumindest gemildert) wird?

Auch an anderen Stellen in der Grimmaischen Stralle, z. B. beim Lukas-
backer (Foto links), bei Lehmanns Buchhandlung (Foto Mitte) oder vor
Auerbachs Keller (Foto rechts) gibt es mehr Bedarf als Angebote.

. Naschmarkt Die Elnordnung unserer schonen Edelstahlbugel dort ist
abgelehnt worden.

Frage: Was ist fur das Stadtbild vertraglicher? Wild deponierte Fahrrader oder
welche, die an Leipziger Bigeln geordnet geparkt werden kénnen?

. HalnstraBe Trotz verschledener vorhandener Bugelstandorte besteht
Parkbedarf an diversen Stellen, besonders an der Einmindung zum Markt



. BarfuBgasschen Das Angebot an Wiinschmanns Haus im Dlttrlchrlng
ist nicht zielnah, reicht aber haufig trotzdem nicht aus. An der im rechten Foto
abgebildeten Stelle nahe dem Brunnen waren Fahrradparker keine Flachen-
konkurrenz zu Freisitzen.

Higr kein | Zutritt nur filr Studierende und

S | Hachschulmitarbeiterinnen|
ey -
ot

abistallan|

o KatharinenstraBe: Studentenwerk, Haus Nr. 15, Der H|nwe|s an der

Eingangstir verdeutlicht den immensen Bedarf. Hier sollten Kfz-Stellplatze
direkt am Eingang zu Fahrradparkern umgewidmet werden.

. Thomasklrche Dass m|t der Umgestaltung des Platzes die schoénen
Fahrradbiigel verschwunden sind, zeigt unangenehme Auswirkungen. Auch
am Haupteingang (Foto rechts) gibt es zeitweise immensen Parkbedarf.



. Umversﬂatsstral&e Der ausgeschllderte Fahrradparkplatz ohne Biigel
ist nur als Ubergangslésung akzeptierbar, da bei dieser Art des Parkens mit-
unter der gefurchtete ,Dominoeffekt* auftritt. Auch im angrenzenden Gewand-
gasschen (Foto rechts) gibt es gro3en Parkbedarf.

« Ratsfreischulstrae: die vorhandenen Buigel reichen nicht aus
« Markgrafenstrafle: Bedarf u. a. vor dem Biirgerbiiro

« Schumachergasschen: vor den Geschaften usw. sollten — dezentral,
also in kleinen Einheiten — Fahrradbuigel stehen

« Salzgasschen: ebenso

 ,Runde Ecke®: Hier gibt es seit Langerem schon Bemiihungen, das
wilde Parken an der Grineinfassung abzustellen.

 Grofe FIeischergasse: Am Eingang des Passagekinos gibt es zeit-
weise viele abgestellte Rader. Vielleicht wird das aber beim zurzeit laufenden
Umbau schon berucksichtigt.

« Gewandhaus Personaleingang *)
« Gewandhaus fir Besucher *)
. Oper, Personaleingang *): jetzt, nach Ende der Sanierung, dringlich

« Ritterstrafle, strohsack: die vorhandenen Biigel reichen oft nicht aus
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o Moritzbastei: Dort gibt es nur drei Fahrradbiigel, zeitweise aber viele wild

abgestellte Rader. Auch wenn dort die Fahrrad-Tiefgarage nutzbar ist, wird
der Bedarf ganz sicher nicht geringer werden.



Fahrradparken in Leipzig
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Anlage 2:

Fahrradparken Hauptbahnhof

Am Leipziger Hauptbahnhof ist der Bedarf fiir das Fahrradparken inzwischen
so groB, dass der dringende Handlungsbedarf uniibersehbar ist.

Mit dem Umbau des Leipziger Hauptbahnhofs vor Gber 10 Jahren ist eine Fahrrad-
station (im Parkhaus West) entstanden. AuRerdem wurden im Umfeld des Haupt-
bahnhofs eine groRe Anzahl Anlehnbligel aufgestellt. Da es nicht gelungen ist, fir die
Fahrradstation eine Betreibergesellschaft (bestehend aus dem Fahrradhéndler, der
DB AG, den Promenaden, der Stadt und dem ADFC) zu installieren, ist diese nie zu
einer Einrichtung geworden, die von vielen Radfahrern genutzt werden kann.

Schon seit Langem reichen die Fahrradbiigel nicht mehr aus, den vorhandenen
Bedarf abzudecken. Inzwischen herrscht echter ,Parknotstand®. Insbesondere dieje-
nigen, die das Fahrrad im so genannten Vortransport benutzen, also mit dem Rad
zum Bahnhof und danach mit dem Zug weiter fahren, vermissen die fehlenden
Anschlielméglichkeiten fur ihr Fahrzeug schmerzlich. Dahingehend hat es beim
ADFC inzwischen zahlreiche Anfragen gegeben, was vom Fahrrad-Club dazu unter-
nommen wurde.

Aulerdem fehlen (berdachte Abstellméglichkeiten. Die Ausstattung der vorhan-
denen Fahrradbiigel mit schlichten Glasdachern sollte aus stadtgestalterischer Sicht
kein Problem darstellen.

Zusatzlich sollte das Projekt einer echten Fahrradstation (Fahrradservice, -verkauf, -
verleih, -abstellen, -waschen...), wie man sie in zahlreichen Stadten in den alten
Bundesléndern an den Bahnhéfen findet, erneut aufgegriffen werden. Dazu gehoért
u.a., dass es bewachte, Uberdachte Fahrradstellpldtze gibt, die gegen Gebuhr
vermietet werden (Fahrradparkhaus). Sichere Abstellméglichkeiten fir Pendler
erhdhen den Anteil derer, die mit einem guten, verkehrssicheren Rad zum Bahnhof
fahren.
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WiIIy-randt—PIatz: Auh enseits des romenaerigsgi ,,rknotstad“.

Im folgenden Plan sind Stellen fir neue Standorte von Anlehnbiigeln markiert. Bis
auf die gestrichelt eingezeichnete Flache (derzeit fur den Citytunnel benétigt) sind
alle Anlagen sofort mit Fahrradbiigeln bestiickbar. Besonders vor dem ehemaligen
Hotel Astoria sowie auf der Flache am Busbahnhof lassen sich schnell sehr viele
Bugel unterbringen.




Fazit:

Es muss dringend ein Sofortprogramm zur Linderung des katastrophalen Parknot-
standes am Hauptbahnhof aufgelegt werden. Dabei kénnen in grollem Umfang
Foérdergelder eingesetzt werden. Fahrradparker an Bahnhéfen férdern der Zweck-
verband fur den Nahverkehrsraum Leipzig — ZVNL und die Landesdirektion Leipzig —
LDL zu 90 %.

Ebenso dringend ist die Schaffung einer ,funktionierenden” Fahrradstation, d. h einer
Einrichtung mit den (Standard-)Funktionen Aufbewahrung, Verleih, Verkauf und
Service, die Offnungszeiten von etwa 6 bis 22 Uhr hat.
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Anlage 3:

Weitere Standort-Vorschlage

Im Lauf der Jahre sind durch die Stadtverwaltung an zahlreichen Stellen in der Stadt
Anlehnbiigel aufgestellt worden. Diese funktionsgerechten und formschénen Edel-
stahlblgel sind inzwischen schon stadtbildpragend geworden. Dank der erfreulichen
Zunahme des Radverkehrs reicht das Angebot aber an vielen Stellen nicht mehr aus,
um die Nachfrage zu befriedigen. Neben den in den Anlagen 1 und 2 im Detalil
beschriebenen Stellen (in der Innenstadt und am Hauptbahnhof) gibt es natirlich
auch im Ubrigen Stadtgebiet vielfachen Bedarf flr weitere Abstellanlagen.

In der folgenden Liste sind entsprechende Standorte zusammengestellt. Dabei
werden haufig auch Vorschlage fur die benétigte Anzahl an Fahrradbligeln gemacht.
Es ist klar, dass im Grunde nur einige Fallbeispiele fliir mégliche Standorte sind, also
nur ein ganz kleiner Ausschnitt von Stellen ist, an denen es Sinn macht — dem Bedarf
entsprechend oder als Angebot — Leipziger Biligel aufzustellen. Ebenso klar ist es,
dass die Umsetzung der Vorschldge nur schrittweise erfolgen kann — es sei denn, es
gelingt, ein Sonderprogramm ,,Fahrradparker fiir Leipzig“ aufzulegen.

In der folgenden Auflistung sind die Standorte, fiir die es bereits abgestimmte
Pline gibt, mit *) gekennzeichnet.

An vielen Stellen mit erheblichem Bedarf fir das Fahrradparken sind die Gehwege so
schmal, dass Anlehnbiigel (zumeist) nur auf der Fahrbahn eingeordnet werden
kdénnen, d. h. anstelle von Kfz-Stellflachen. Diese Standorte sind im Folgenden mit +)
gekennzeichnet. Bei der in diesen Fallen erforderlichen Abwé&gung der
konkurrierenden Nutzungsanspriiche muss beachtet werden, dass auf einem Kfz-
Stellplatz acht Fahrrader anspruchsgerecht geparkt werden kénnen. Anlehnbtigel auf
der Fahrbahn mussen i. d. R. mit einer Warnbake gesichert werden, da sonst die
Gefahr besteht, dass sie von Kfz Ubersehen und beschadigt werden.

1. Innenstadt

Innerhalb des Promenadenringes sind derzeit insgesamt ca. 630 Fahrrad-Anlehn-
blgel aufgestellt. Durch die erfreuliche Zunahme des Radverkehrs ist der Parkbedarf
aber inzwischen deutlich gréler. Detaillierte Aussagen zum Bedarf finden sich in
Anlage 1, die eine Analyse mit Stand 5/08 darstellt.




Aktuelle Schwerpunkte sind:

. SchillerstraBe: ginstige Bedingungen fir weitere Nachristungen seit der
Umorganisation zu Kfz-Langsparken. +) Langs der Hauserfront kdnnten auf nahezu
der gesamten Lange Fahrradparker aufgestellt werden, womit sich das Falschparken
von Kfz an diesem Standort unterbinden lieRe. Neben den Fahrradbiigeln kénnten
einige Behindertenparkplatze neu entstehen.

e  Neumarkt, +) besonders im Bereich Karstadt, als Angebot und Ersatz fur die in
der Fulligadngerzone Petersstralle bei weitem nicht ausreichenden Parker — ebenso
im Bereich Specks Hof — ,Notstand“ auch Ecke Magazingasse

. PetersstraBe, Musikschule: Erweiterung dringend (und machbar) +)

e  Willy-Brandt-Platz: Dort sollte gleichzeitig mit der Erweiterung des Angebotes
zum Fahrradparken auch die schéne Rabatte (siehe Foto unten) wieder begriint
werden.

e Ratsfreischulstrafe *)
Anlagen sind vor allem nahe Burgplatz nétig. Nachdem gemaf Stadtratsbeschluss
zur autoarmen Innenstadt Kfz dort nur noch auf einer Seite parken sollen, eréffnen
sich sehr gute Mdglichkeiten

- eine bedarfsgerechte Zahl Fahrradbligel auf der Fahrbahn einzuordnen,

- endlich die zahlreichen, den Gehweg dort véllig unzumutbar einengenden
Werbetafeln, wie auch sdmtliche andere Méblierung, von dort zu verbannen und
— geschickt mit Standorten von Anlehnbiigeln abgesichert — auf der Fahrbahn
unterzubringen.



. Burgplatz, Eingang Petersbogen:

Hier gibt es zwar etliche mobile Fahrradblgel, der Bedarf ist aber viel gréRer.
Mitunter herrschen hier chaotische Zustdnde und es gibt die geflrchteten
Dominoeffekte, wie im Foto oben zu sehen.

So lange die Baugrube weiter existiert, missten weitere mobile Stédnder aufgestellt
werden. Vielleicht kann auch der Betreiber des Petersbogen dazu gebracht werden,
sich an den Kosten dafiir zu beteiligen, denn die dort parkenden Radler sind seine
Kunden!
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e  Grimmaische StraBe, Galeria Kaufhof — hier befanden sich friher Anlehnbiigel!
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e Dittrichring 24, Runde Ecke

. FahrradstraBenring: Seitens des ADFC ist vorgeschlagen worden, an diversen
Stellen des erwiinschten Radlerringes, Abstellanlagen aufzustellen, um den Druck flr
das Radfahren in den FuRgangerzonen abzumildern — siehe dazu den u.g.
Innenstadtplan.
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2. Zentrumsnahe

o Hauptbahnhof: Unsere konkreten Vorschlage fur die Nachristung weiterer
Fahrradblgel — siehe Anlage 2!

e  Westliche Seeburgstrale: +) Bedarf fir 20 Biigel
e StephanstraBBe, Max-Planck-Institut: Bedarf wesentlich gréRer als Angebot
e  Stephanstrale, Institut fir Biochemie: +) bisher kein Angebot am Eingang

J LeplaystraBe, Turnhalle: +) Bei der jetzt anlaufenden Sanierung missen
entsprechende MalRnahmen eingeordnet werden — mindestens 10 Bugel

e RudolphstraBe: 5 Bigel

o BriiderstraBe, Talstral’e — Nirnberger Stralte

e  HartelstraBe: +) auch hier Hauser mit vielen Radern an der Hauswand
e  Ernst-Schneller-Strale: +) erheblicher Bedarf an der Gaststatte

e  Otto-Schill-StraBe, Kaufhalle Norma: dort jetzt nur ,Felgenkiller®

o Kathe-Kollwitz-Strae, Medica-Klinik: mindestens 15 — 20 Biigel erforderlich,
zurzeit dort nur ,Felgenkiller®

e DavidstraBe 5 und ebenso Nr. 14: +) dort stdndig um die 10 R&der an der
Hauswand

e LessingstraBe 17: *) dort standig um die 10 Rader an der Hauswand
e LessingstraBe, Jugendclub Villa: +) der Parkbedarf ist nicht abgedeckt

° Nikischplatz/ThomasiusstraBe: +) Zahlreiche Rader an Masten, Badumen und
vor allem an den Hauswénden, da bisher tGiberhaupt kein Angebot existiert

o Simsonplatz, Bundesverwaltungsgericht: Dort gibt es bis jetzt fir Besucher
nichts. No6tig: mindestens 10 Bulgel flir Besucher, z. B. bei o&ffentlichen
Veranstaltungen!

AG Rad am 22.02.05

Simsonplatz

Auf dem Platz vor dem Bundesverwaltungsgericht fehlen Fahrradabstellméglichkeiten. Der Fahrrad-

beauftragte wird mit der Klarung der Unterbringung von Fahrradbiigeln beauftragt. Die Anzahl hat sich
am durch das Bundesverwaltungsgericht erzeugten Bedarf zu orientieren.

AG Rad am 08.03.05

Bundesverwaltungsgericht — Fahrradparker

AfV hat in der Baugenehmigung nachgeprift, dass Fahrradparkplatze am Bundesverwaltungsgericht
nicht gefordert wurden. Es sind nur 120 Pkw-Stellplatze gefordert. Da ADFC und Fahrradbeauftragter
einen Bedarf an Fahrradabstellmdglichkeiten am Bundesverwaltungsgericht sehen, sollten diese im
offentlichen Verkehrsraum in rdumlicher Nahe zur Auffahrt stadteplanerisch eingeordnet werden.

o Goerdelerring, vor Ringmessehaus: Angebot unzureichend, deshalb stehen
Rader zeitweise am Gelander

e NordstraBe, Techniker Krankenkasse + Deutsche Rentenversicherung: +)
Einrichtungen mit erheblichem Publikumsverkehr, aber nur einem Bugel fur
Fahrrader



e  QuerstraBe/DorrienstraBe: +) Das bestehende Angebot reicht haufig nicht
aus

. Inselstrae 22: Das schéne Angebot an dieser Stelle, die regelmaRig im Krimi
,S0ko Leipzig“ zu sehen ist, reicht haufig nicht aus

3. Andere Standorte

e  August-Bebel-StraBe/ Kurt-Eisner-Strae: +) Dort stdndig 10 — 20 Rader am
Zaun oder in Felgenkillern

. Berhard-Goring-StraRe, Amtsgericht: dort jetzt nur ,Felgenkiller”

. Karl-Liebknecht-StraRe: dort sind vorbildlich an vielen Stellen, d. h. dezentral,
Blgel aufgestellt worden. Inzwischen ist der Bedarf aber weiter so angewachsen,
dass praktisch in der ganzen Stral3e nachgerustet werden muss.

. Koérnerplatz sowie zahlreiche Strallen mit Blockrandbebauung (und damit
hoher Bevélkerungsdichte) in der Siidvorstadt und in Connewitz

. Deutscher Platz 5, Biocity: keine Fahrradparker fir Besucher
. Deutscher Platz 6, Max-Planck-Institut: keine Fahrradparker fir Besucher

. BrockhausstraBe: dort generell besonderer ,Notstand“ — hier kdénnte mit
Anlehnbiigeln das Parken von Kfz auf dem FulBweg zukiinftig verhindert werden

e HolbeinstraBe und zahlreiche andere Strallen im Wohnquartier SchleuBig:
Probleme wie in der Brockhausstralie

. IndustriestraBe, SW-Ende am Auwald-Zugang: 5 Bigel

e ForststraBe 16, 24 und 26: : +) dort stdndig um die 10 R&der an der
Hauswand — siehe Anlage 4, S. 3!

Jahren ein — allgemein bekannter und anerkannter — ,Notstand®, dem leider auch
beim Umbau der Haltestelle vor dem Haupteingang nicht abgeholfen worden ist.

e  Walter-Heinze-StraBe, Rickwartiger Zugang zur Elsterpassage: +) 5 Buigel.
Auch dort ist der seit Langem bestehende Bedarf beim Totalumbau der Strale nicht
beseitigt worden.



e Zschochersche StraRe/Rudolph-Sack-Strae, Sparkasse: +) dort jetzt nur
,Felgenkiller*

e  Adler, Rewe-Supermarkt: 3 — 5 Blgel

4. Kultureinrichtungen

e  Augustusplatz, Gewandhaus: fir Besucher *) und am Personaleingang *),
nétig auch an der Gewandhauskasse und am Abo-Servicebiro

e GoethestraBe, Personaleingang Oper *): Bei der aufwandigen Sanierung ist
dieser dringende Nachholbedarf fur ordentliche Parker offenbar vergessen worden

e  Karl-Heine-StraBe, Schaubiihne Lindenfels: die wenigen Blgel reichen nie
aus, oft herrscht Parknotstand

. Karl-Heine-StraBle, Cineding: Blgel ebenfalls nicht ausreichend
. Karl-Liebknecht-StraBe, Nato: Bligel nicht ausreichend
° Josephstrale 27, RAD-Haus Lindenau: 20 Bligel

e Johannisplatz, Grassimuseum: Am Haupteingang zurzeit nur ,Felgenkiller”.
Nach Abschluss der aufwandigen Sanierung ist die Nachristung verninftiger
Parkméglichkeiten fir Rader tberfallig.
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e  GottschedstraBe, Skala *) *)

5. Naherholung

Die folgenden, mit allen Akteuren abgestimmten Plane warten seit Langem auf ihre
Realisierung:

e Cospudener See *)

e  Kulkwitzer See *)



Weitere Vorschlage:

. Clara-Zetkin-Park: z. B. am Glashaus und an der Parkbiihne. An der neu
gebauten Gaststatte am Musikpavillon gibt es bisher noch kein Angebot zum
Fahrradparken

. Pferderennbahn Scheibenholz: 10 Bugel

° Schwimmhallen, Freibader, Turnhallen und Sportplatze sollten — soweit dies
noch nicht geschehen ist — grundsétzlich mit mindestens 2-5 Fahrradbiigeln (je nach
verfligbarem Platz, ggf. auch mehr) ausgestattet werden

6. Weitere Einrichtungen

o Biirgeramter der Stadt

Hier sollte generell Gberpriuft werden, inwieweit der aktuelle Bedarf mit dem Angebot
zusammenpasst.

In der Markgrafenstrae ist beispielsweise die derzeitige Zahl der Leipziger Blgel
nicht ausreichend.

B - S
Am Rathaus Plagwitz in der Alten StraBe +) existiert zurzeit gar kein Angebot, um
das Fahrrad sicher abzustellen. Fir diesen Standort gibt es eine Planskizze fur die
Einordnung von Bigeln im Stralenraum, die — als Musterbeispiel — schon in der
1995 vom ADFC Sachsen herausgegebenen Broschire ,Wohin mit dem Fahrrad?”
(dort S. 41) enthalten ist.

« Schulen, insbesondere an den Gymnasien, aber auch an Grundschulen
Hierzu hat das Amt fir Umweltschutz schon vor langerer Zeit eine sehr griindliche
und umfassende Untersuchung vorgelegt, die — soweit wir wissen — bisher nur in
Anséatzen umgesetzt worden ist.



e Hochschuleinrichtungen

Dort gibt es diverse ,Notstdande®, von denen jetzt nur einige beispielhaft genannt
werden kdnnen:

. BeethovenstraBe, Albertina + GWZ: trotz grol3er Nachristung auf der
Fahrbahn ist der Bedarf immer noch gréf3er als das Angebot
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e  Petersteinweg/StraBe des 17. Juni/Miinzgasse: *)

katastrophale Zustéande vor der Mensa Petersteinweg; auch nach Fertigstellung der
neuen Mensa am Park wird die Mensa weiterhin gut frequentiert werden. Hier fehlen
unzahlige Anlehnbiigel — auf der freien Flache zwischen den 3 Stralden (gleichzeitig
Schutz vor Falschparkern auf dieser Flache) ebenso wie direkt vor der Mensa im
Strallenraum der Stral3e des 17. Juni und im vorderen Teil der Miinzgasse

. Dittrichring, Musikhochschule: Dort gibt es eine groRere Anzahl Bligel, die
leider unzureichend angenommen werden, da sie zu weit vom Eingang aufgestellt
wurden. Zielndher stehen diverse ,Felgenkiller ungeordnet als ,Stolperfallen” herum.

. Karl-Liebknecht-StraBe, HTWK: jede Menge Notstand
. Karl-Heine-StraRe, Pddagogische Fakultét

e  Otto-Schill-StraBe: Theologische Fakultidt: Trotz der betrachtlichen Nach-
ristung an Lurgensteins Steg wird der Bedarf nicht abgedeckt

e Taubchenweg, Musikinstrumentenmuseum: Dem Angebot von 21 Bigeln
steht zeitweise ein Bedarf flir 80 Rader gegenliber

e  StephanstraBe/BriiderstraBe +)

e Carsharing-Stationen

Aktuell gibt es 39 Carsharing-Stationen im Stadtgebiet. Dort sollten — jeweils
unmittelbar an den Zufahrten — mindestens 3 Bigel stehen. An den fett gedruckten
Standorten ist der Bedarf dafiir besonders ausgepragt.

Allee-Center Offenburger StraBe 15

04209 Leipzig
Adler Windorfer StrafRe 4

04229 Leipzig
Alfred-Kastner-StraRe Ecke Arthur-Hoffmann-StrafRe

04275 Leipzig
Autocenter Reudnitz Breite Stralte 2

04317 Leipzig
Bornaische Stralle Ecke Ecksteinstralie

04277 Leipzig




Brandvorwerkstrale

Brandvorwerkstralle 52-54
04275 Leipzig

Coppiplatz

Max-Metzger-Strale 2
04157 Leipzig

Elsterstralle

Ecke ZentralstralRe
04109 Leipzig

Elsterwerk

HolbeinstraBe 28 a
04229 Leipzig

Eutritzscher Zentrum

Delitzscher Strae 45
04129 Leipzig

Friedrich-List-Platz

Rosa-Luxemburg-Strae 48
04315 Leipzig

GielBerstralle

Parkhaus WeiRenfelser Strale
04229 Leipzig

GrassistrafBe

Ecke HaydnstraRe
04107 Leipzig

Gohliser StrafRe

Grinewaldstralie

Gohliser Strale 27
04155 Leipzig

Ecke Windmuhlenstralle
04103 Leipzig

HarkortstraRe

StraBe des 17. Juni 1
04107 Leipzig

Haus der Demokratie
Johannisplatz

Kohlgartenstralle

Bernhard-Géring-Stralle 152
04277 Leipzig

Ecke Salomonstrale
04109 Leipzig

Kohlgartenstralle 24
04315 Leipzig

KochstraBe KochstraRe 42
04275 Leipzig
Klingerweg Ecke Nonnenweg

LessingstraRe

Leipzig Hauptbahnhof (DB Carsharing)

04229 Leipzig

LessingstraRe 6
04109 Leipzig

Westseite
04105 Leipzig

Lindenauer Markt

Lindenauer Markt 21
04177 Leipzig

Lindenthaler Stralke

Ecke Georg-Schumann-Stralie
04155 Leipzig

Mockernsche Strafe

Mockernsche Strafle 12
04155 Leipzig
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NonnenstraRe Aldi-Parkplatz
04229 Leipzig
Oststrale Ecke Holsteinstrale
04317 Leipzig
Paunsdorf Konsum Waldzieststrae
04329 Leipzig
Permoserstrale UFZ

04347 Leipzig

Rodelstralle

Sebastian-Bach-Strale

SimildenstralRe

Schnorrstralle

S-Bahnhof Stoétteritz

Konneritzstralle 99
04229 Leipzig

Ecke Marschnerstrale
04109 Leipzig

Biomare
04277 Leipzig

Schnorrstralle 36
04229 Leipzig

Stummel Glntzstralle
04299 Leipzig

Volkshaus Karl-Liebknecht-Stralle 34
04107 Leipzig
Waldplatz Jahnallee 48
04105 Leipzig
Westplatz Friedrich-Ebert-Stralle

04109 Leipzig

Zschochersche Stralle

Zschochersche Stralle 42
04177 Leipzig
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Fahrradparken in Leipzig

OF
P;,.,R\S Allgemeiner
) Deutscher

/' Fahrrad-Club ADFC-Studie 2008

Anlage 4:

Auto- oder Fahrrad-Stellplatze?

Problemlage

Beim StralRenumbau gibt es zur der Einordnung von Stellplatzen fur Kraftfahrzeuge
und Fahrrader naturgemaf Flachenkonkurrenzen. Leipziger Planungspraxis ist es,
mdglichst viel vom vorhandenen oder erwarteten Parkbedarf abzudecken. Teilweise
wird dabei ein vergleichsweise ausgewogenes Verhéltnis von Auto- und Fahrrad-
Stellplétzen erreicht, wie z. B. vorbildlich (aber den Bedarf schon nicht mehr
abdeckend) in der Karl-Liebknecht-Stra’e oder (mit Abstrichen) in der Eisenbahn-
stralle, der Waldstralde und der Kneipenmeile Gottschedstrale. In der Regel wird
aber vorrangig der immense Bedarf fir das Abstellen von Autos bedacht. Fahrrad-
Abstellanlagen werden oft nur sehr sparsam eingeordnet.

Dieser Ansatz muss im Interesse einer nachhaltigen Stadtverkehrsentwicklung zu
Gunsten des Radverkehrs verandert werden.

Planungsansatz

Aus der Verkehrswissenschaft ist bekannt, dass die Verkehrsmittelwahl maf3geblich
vom so genannten Fahrtantrittswiderstand beeinflusst wird, d. h. davon, wie zielnah
und bequem die Stellplatze der Fahrzeuge erreichbar sind. Moderne Radverkehrs-
planung soll im Interesse einer nachhaltigen Stadtverkehrsgestaltung Angebots-
planung sein — das ist unstrittig. Und deshalb musste das Planungsziel (unabhéngig
davon, ob das im Einzelfall auch mal nicht sinnvoll ist oder auch gar nicht geht)
schon sein, nicht nur vor Kinos, Geschéften, Gaststatten usw. Fahrradbiigel
aufzustellen, sondern prinzipiell auch an mdéglichst vielen anderen Zielpunkten des
Radverkehrs — insbesondere auch an Wohngebduden, da dort besonders viele
Quellen und Ziele des Radverkehrs liegen.

Ein weiterer Aspekt: Viele Bilgel im Stralenraum animieren zur Fahrradnutzung,
gerade auch fiur die kurzen Wege zum Béacker oder Frisér usw. Und sie sind
Werbung pur furs Radfahren.

Dass die Bewohner nachts ihre Rader gern einschlieen (= Langzeitparker) ist
bekannt. Ebenso bekannt ist es, dass die Bedingungen dafiir innerhalb sehr vieler
Grundsticke so ungunstig sind, dass die Rader auch Uber Nacht auf der StralRe
stehen bleiben (missen). Und da sind natirlich Bligel zum AnschlieBen der Rader
vor dem Haus ,Gold wert".




Bei Wegeketten, die die Bewohner selbst per Rad absolvieren, fir Besucher der
Bewohner und ebenso fir Kunden in Geschéften, fir Besucher und Beschaftigte in
Praxen, Biros usw. sind komfortable Abstellanlagen am Zielpunkt wichtig (=
Kurzzeitparker). Solcher Bedarf ist schon in DDR-Zeiten bedacht worden, indem
vielfach direkt an den Eingadngen vor den Plattenbauten Abstellméglichkeiten
geschaffen wurden, leider aber fast ausschliel3lich als ,Felgenkiller* — siehe das
Beispielfoto unten aus der Gottschedstrale.

Negative Fallbeispiele

Im Folgenden werden einige Beispiele fir das Missverhaltnis zwischen bereit
gestellten Auto- und Fahrrad-Stellplatzen beim Strallenumbau beschrieben.

1. Delitzscher StraRe

Beim Totalumbau in den 90er Jahren waren keine Fahrradparker geplant gewesen.
Erst nach mehrfachem Protest des ADFC sind dann nachtréglich Leipziger Bugel
aufgestellt worden. Das ging dann aber nicht immer an den Stellen, wo besonderer
Bedarf existiert, und auch die Anzahl der jetzt vorhandenen Parkmd&glichkeiten fir
Fahrrader ist insgesamt nicht optimal.

2. Kirschbergstrale

Dort wurde — auch bereits Mitte der 90er Jahre — ein grolder Wohnblock entlang der
Stralle gebaut mit entsprechender Umgestaltung des anliegenden 6ffentlichen
Raums. Wo nur irgend méglich sind dabei Parkbuchten fir Kfz entstanden. Abstell-




3. ForststralBe

Diese ist auf etwa 200 m Lange komplett umgebaut worden. Uberall wurden Auto-
Stellplétze eingeordnet, aber nur ein einziger Anlehnbligel und zwar an der
Einmindung Weillenfelser Stralle. An mehreren Stellen ist der Fahrrad-Parkbedarf
vor den Hausern unibersehbar.
| A
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4. Litzner StraRe

Beim Umbau zwischen Zschocherscher Stralle und Odermannstral3e sind schdne
Radfahrstreifen entstanden. Kfz-Stellplatze wurden in Parkbuchten mit der Ziel-
stellung einer maximalen Abdeckung des Kfz-Parkbedarfs eingeordnet. Mit dem
Ergebnis, dass bei den verbleibenden Breiten der Gehwege der Komfort fir das
ZufulRgehen abschnittsweise erheblich eingeschrankt ist.

Fahrrad-Parker gibt es ausschlieBlich vor dem Goetz-Haus — siehe Foto unten.

Dieses Missverhaltnis ist auch in der AG Rad aktenkundig gemacht worden:

AG Rad am 22.08.06

Innere Litzner Strale (Zschochersche Strafte bis Odermannstrale)

Der ADFC stellt fest, dass an der Odermannstral3e die Radverkehrsanlage der Lutzner Stralle weiter-
geflhrt werden muss.

Darlber hinaus sind 40 Stellplatze gebaut worden, bei denen der verbleibende Gehweg sehr schmal
ist, aber nur 3 Fahrradbigel. Zu diesem Missverhéltnis bittet der ADFC um eine Grundsatzdiskussion.

5. William-Zipperer-Strae

Auch hier sind — zusammen mit dem Bau von Parkbuchten und Gehwegnasen sowie
Baumpflanzungen — Radfahr-Markierungen aufgebracht worden. Und naturlich ist der
Kfz-Parkbedarf, soweit moglich, befriedigt worden. Leipziger Blgel befinden sich auf
verschiedenen Gehwegnasen an Straleneinmindungen. Auf der Strecke héatten
Fahrradbligel — wegen des hier existierenden Entwdsserungsproblems — in den
Parkbuchten (dann aber mit Bake gesichert) eingeordnet werden kénnen. Zielnahe
Parkmdéglichkeiten gibt es dort somit zurzeit nur fir Kfz.



Wie seitens VTA informiert wurde, haben einzelne Birger ihr Unverstandnis dariber
gedulert, warum Uberhaupt Fahrradblgel dort aufgestellt worden seien. Dieser
Aspekt hatte im Rahmen der Anwohner-Information Uber die Umgestaltung des
Stralkenraumes ausfihrlicher erlautert werden missen.

6. Gustav-Adolf-StraRe

Da dort ein ausgepragter Kfz-Parkbedarf existiert, sind bei der Umgestaltung der
StralRe Stellplatze fir mehr als 100 Kfz entstanden. Fir Fahrrdder wurden nur an
zwei Strallenkreuzungen Anlehnblgel (insgesamt 11 Stiick) eingeordnet.

Besser ware eine Platzierung der Bligel derart gewesen, dass das auf dem Bild
unten gezeigte Falschparken auf den schénen Gehwegnasen mdglichst verhindert
wird.

Das Fehlen von Fahrradparkern in der Gustav-Adolf-Stral3e dort, wo es Bedarf gibt,
fuhrt natirlich dazu, dass die Rader wild — und schlecht gesichert — am Baum, am
rt werden.

7. LeibnizstraBRe

In dem reichlich 100 m langen Abschnitt, der zusammen mit der Gustav-Adolf-Stralie
umgebaut wurde, gibt es nur Auto-Stellplatze.



8. Elsterstralle

Bei der Umgestaltung des Abschnittes Kéathe-Kollwitz-Strale — Waldplatz wurden
beidseitig auf voller Ldnge Parkbuchten oder Parkstreifen eingeordnet. Fahrradbiigel
(3 Stuck) gibt es nur beim Aldi.

9. Ranstadter Steinweg

Dieser Stralenabschnitt wurde erst kirzlich vollstdndig umgebaut. Auf der stdlichen
Strallenseite stehen Bligel nur an zwei Stellen, an denen es aber kaum einen Bedarf
gibt. Auf der Nordseite, wo sich zahlreiche Geschéfte befinden, sind etwa 30 Kfz-
Stellplatze in Parkbuchten gebaut worden, Fahrrad-Stellplatze jedoch ausschlieflich
an der Einmindung Jacobstral’e — siehe Foto unten.

10. Johannisplatz

In der Prager StraRe ist landwéarts nach der Nirnberger Stralle — so weit irgend
mdglich — Vorsorge fir den ruhenden Kfz-Verkehr getroffen worden. Die mehrfach
erhobene Forderung, dort — nachtraglich — auch Fahrradbiigel aufzustellen, ist durch
die Strallenverkehrsbehérde abgelehnt worden.

Die weiter unten zitierten Sicherheitsbedenken gegen die Umwidmung eines Kfz-
Stellplatzes fur Fahrrader sind nicht nachvollziehbar. Einer erhéhten Gefédhrdung —
wenn es sie dort tatséchlich gabe — waren nicht nur die dort ihr Rad Parkenden
ausgesetzt, sondern — und das sogar in noch starkerem Malie — die aus den Autos
auf der Fahrerseite Aussteigenden. Aulerdem gibt es dort zwischen Parkbucht und
Kfz-Fahrbahn einen Radfahrstreifen, der die Funktion eines Sicherheitsstreifens zum
Fahrverkehr erfillt.




Fazit

Beim Umbau des Stral3enraumes gibt es in Leipzig teilweise kein ausgewogenes, an
den Zielen einer nachhaltigen Stadtverkehrsentwicklung orientiertes Verhéltnis
zwischen Auto- und Fahrrad-Stellplatzen. Die nachtréagliche Einordnung von Fahrrad-
Abstellplatzen gestaltet sich fast immer auRerordentlich schwierig:

e Die erforderlichen Flachen sind i. d. R. bereits fir andere Nutzungen blockiert.

e Es steht kein Geld fur das Aufstellen von Fahrradbugeln zur Verfigung, wenn
diese nicht bereits bei den Planungen fiir die Strallenumgestaltung ,bilanziert"
worden sind.

e Noch schwieriger ist die Finanzierung fir einen mitunter erforderlichen ange-
passten Umbau fir die Fahrrad-Parkplatze.

Wegen des beschriebenen teilweise krassen Missverhéltnisses zwischen Kfz- und
Fahrradstellplatzen muss ein planerisches Umdenken zu Gunsten des Radverkehrs
erfolgen. Sehr wichtig sind dabei auch Uberlegungen, in welcher Weise den
jeweiligen Anwohnern seitens der Stadtverwaltung vermittelt wird, warum und in
welchem Umfang etwas fir den Parkbedarf auch fir Fahrrédder getan werden soll.

In die anstehenden Diskussionen, in deren Ergebnis es konkrete Festlegungen zu
den generellen Planungszielen und deren Umsetzung geben sollte, muss der ADFC,
als Interessenvertreter der Nutzer, eingebunden werden. Ebenso in die Uberlegun-
gen dazu, wie die bestehenden Defizite, insbesondere auch bei den beschriebenen
Fallbeispielen, abgebaut werden kénnen.



